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Strateginen yleis a 2017

» Toistaiseksi voimassa oleva kaava

[ Jootioritie [ clemassa oleva
Walakunnalliseen paatieverkkoon kuullwa vain moothor ajonewsolikenteslle tarkoletiu tie.

Kohde:
WT 4 {Miekkidn kohdalla)

— \altatie tai kantatie / clemassa oleva

Veltakunnalliseen pastisverkioon kuuluva tieyiteys. Rislesvs likenne chigtaan besuunnitelin [
parantamistoimenpiteiden edistymisen myBta eritasollittyrdn, -ristayksiin tai sophville pakos
yhaitylstiejiestetyin.

Kehteat:

Vaitatie 12 (Salpakankaalta inteen kunnan rajalie)
Vaatie 24 (Kukkiasta pohjolseen kunnan rajae)
Kantabe 54 (Kuntakeskuksesta Rehimsen suuntaan)

= Valtatie | uusi

Veiekunnallisesn pa&tisverkkoon kuuluva teyhtays. Ristedd lkenne chjstasn besuunniteiman l’[
mukaisiin eritasoliittymiin tai -rsteyksiin. 7

Kehde: Etetsinen kehalie (VT 12 osuus keskustaajamen etelapuclella kunnan rajalle)
——— Saututie tai paakatu ! olemassa oleva

Likenteen valtyskyvyn kannaha keskeinen tieyhbeys b paskaty, jolta soneuvolikennse onjataan
slermman asteisen katuverkon llittymiin.

——— ‘Yhdystie

TAMEIMMAt MAESEUAUN §3 IBEEMsen Kautta Kuleval yieisel et jotia eivat ole seubuteits 18 pas-
kahuja.

===+ Uuden likennevaylin ohjsellinen yhieys

Kaupunkiseudun tai kunnan sisaisen likentesn valityskywyn [ yhdyskuniarskenteen kehiftimisen
kannalta keskeinen uusi tal vaihioehionen iikenneyhleys. Tien hallinnollinen luckka masrite||2én
tarkemman suunnitelun yhieydessa,

Kohtaet:
Uuden kehatizn rinnakkalsat likenneaviyts & -yhteydat
T 24 suuntainen vayl3 vallla Kukkila-Paimela

O ‘Suunniteltu valtatien eritasaliittyma

o @ oPydrailyn laatukaytdving kehitettaval ohjealliset padyhieydet

Lilkkumésta, ja pamelevat tai vl pydiraiy-yhiteydet tal yheys-
tarpeet. Yhteyksia kehiletaan turvalisina ja viitylsind py0railya edistévind yhieyksind. Yleiskaava el

mdarittele reitin teknista |asiua tal tarkkaa sijainika tai lazlua. Yt 31

Yhigydet
Kuniakeskus-Laht
Kuniakeskus-Nostava
Kuniakeskus-Messila

Kuniakeskus- Kuikonkangas-Kirkonkytd
Messila-Laht

Messila-Kirkonkyla

Herrala-Nostava

Noetava-Lant

Kallsta-uskila-Lahy

_—----b
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Suunnittelutilanne

« Kuvassa esitetty tulkinta kaavaluonnoksen
mukaisesta mahdollisesta lopputilanteesta:

« Toimistoja seka erikoistavara- ja tilaa vaativaa

-kauppaa 7850 k-m2
« Paivittaistavarakauppaa 1200 k-m2

« Taydentavaa pienteollisuutta ja muita
palveluita tyhjille tonteille paaosin
aikaisemman kaavan mukaisesti

 Liike- ja toimistotilaa (2.) 3000 k-m?2.

» Lisaksi tarkasteluissa on otettu huomioon
Rouvintien varteen suunniteltu Kukonkankaan
asuinalue (1.)

* Noin 300 asukasta (lilkenne-ennusteessa on
kaytetty kuitenkin aikaisempien
kaavavaiheiden mukaista 450 - 500 asukkaan
mitoitusta)

« Vanhan Tampereentien eteldpuolen maankayttd
ja sinne ajateltu tdydennysrakentaminen (3.)

« Toimitilaa 9480 k-m2
« Majoitustiloja 4030 k-m2

» Palveluja (nyk. nuorisoseurantalo) 1500 k-m2

Ramboll
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* Tarkastelualueen nykyiset liikennejarjestelyt on esitetty
viereisessa kuvassa

* Valtatie 12 kuuluu maanteiden paavayliin ja on
tarkastelualueella osa TERN-tieverkkoa

* Korpikylantie ja Vanha Tampereentie ovat yhdysteita 2954 ja
2955

* Korpikylantien ja Vanhan Tampereentien nopeusrajoitus on 60
km/h, ja Kotajarventiellda 50 km/h

0 ‘Enkmskulgetusten re|t|tf--.--_,.___-_--
L R R et T
E ﬁﬁ; "-,I\_l\ E.. ., .I . - —

* Tarkastelualueen liittymat ovat valo-ohjaamattomia liittymia,
joissa ei ole padsuunnalla erillisia vasemmalle
kaantymiskaistoja

* Maantielld 2954 on oikealle kdantymiskaistat
ramppiliittymissa ja Vanhan Tampereentien liittymassa

* Vanhalla Tampereentielld (mt 2955) on vasemmalle
kaantymiskaista kohti eritasoliittymaa

* Vanhan Tampereentien liittyma sijaitsee noin 100 metrin
padssa pohjoisesta ramppiliittymasta

* Tarkastelualueella sijaitsee suurten erikoiskuljetusten reitti : ’-|-/1 _
valtatien 12 lannen suunnan ja Vanhan Tampereentien valilla ! TN NS S— =5
R\ A Tt gy | Untila, O €
g \ == Ei kuulu sek-verkkoon
o = Kuuluu sek-verkkoon
s Kaide SEKV

\- .= Tulevaisuuden varaus
[ = [ =
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Joukkoliikenne,
nykytilanne

* Nykytilanteessa tarkastelualuetta palvelee linjat
51 ja 52 (Sairakkala - Salpakangas, Salpakangas
-Tennild), joilla arkisin 2-3 [ahtda/reitti

» Tarkastelualueen itapuolitse kulkee lisaksi linja 11
(Salpakangas - Hollola kk - Salpakangas), jolla
arkisin 6-8 lahtda/suunta

 Valtatiellda 12 kulkee pitkamatkainen
markkinaehtoinen Lahti-Tampere -bussiliikenne,
jolla ei kuitenkaan ole pysakkia Kukonkoivun
eritasoliittymassa

Ramboll
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Palautetta alueen toimijoilta

* Kukonkoivun asemakaavan ja asemakaavan muutoksen OAS:n esittelytilaisuus 2.11.2021:

* Palautteen mukaan Korpikylantien, Kotajarventien ja Vanhan Tampereentien liittyma on liikenteellisesti haastava. Nykyisellaan Vanhan Tampereentien
suunnasta saavuttaessa on kolmio ja se on koettu hyvaksi. Raskas liikkenne Korpikylantien ja Kotajarventien suuntaisesti on runsasta. Kotajarventien
varressa on logistiikkaterminaaleja, korjaamopalveluita ja betoniteollisuutta.

* Kotajarventieta kohti etelaa, Korpikylantieta, tultaessa on alamaki, joka talvisin kiillottuu raskaan liikenteen vuoksi liukkaaksi ja raskaita ajoneuvoja on
hankala saada pysahtymaan varsinkin Vanhan Tampereentien liittymaan. Lisaksi palautteen antaja oli huolissaan tulevista liikenneratkaisuista. Jos
Korpikylantien, Kotajarventien ja Vanhan Tampereentien liittymaan tulee kiertoliittyma, palautteen antaja oli huolissaan, etta se mitoitetaan liian pieneksi
esim. pitkia betonielementtikuljetuksia ajatellen.

Ramboll 10



2. Liikennemaarat ja
lilkenne-ennuste
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Lilkennemaaratiedot

» Vaylaviraston vuoden 2019
lilkennelaskentatiedot on esitetty
vieressa.

« Raskaan liikenteen osuus on valtatiella
noin 12 % ja Vanhalla Tampereentiella
noin 8 %.

« Ennen koronapandemiaa valtatien
lilkenne oli noin 15% korkeampi kuin
vuonna 2020. Vanhan Tampereentien
osalta muutos on ollut vahaisempi.

* Tydn yhteydessa suoritettiin seuraavat
liikennelaskennat:

« Viikon mittaiset koneelliset
poikkileikkauslaskennat Kotajarventien
etelapaassa ja Korpikylantiella
ramppiliittymien valissa

« Aamun ja illan huipputuntien
kaantyvat virrat laskettiin
ramppiliittymissa ja Vanhan
Tampereentien liittymassa

* Vuoden 2022 liikennelaskennat kuvaavat
todenndkdisesti jo osittain
koronapandemian jalkeista tilannetta.

Ramboll
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Kaksipyordiset
Henkiltauto
Pakettiauto
Kuorma-auto

Rekka
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Korpikylantie

» Viereisessa kuvaajassa on
esitetty liikenteen viikkovaihtelu
ajoneuvoryhmittain 1
Korpikylantiella 120 3, \

|
, | A I A
i //\M TA\VA) rJ

140 1

« Arkipaivien vuorokausiliikenne
noin 1300 ajon/vrk, josta
raskaan liikenteen osuus noin
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80 Kaksipydraiset

20 % EE\\ n} Henkiléauto

« Iltahuipputunti selvasti aamua ¥ \\ ( ’j \\ /A\ / / / J \\ ! Ul/\\ Pakettiauto
Vilkkaampi, mika jOhtUU 40 T A Kuorma-auto

Lilkkennemaara (ajoneuvoa/h)

todenndkoisesti ramppien
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Matkatuotosten arviointi

* Lilkennetuotokset on arvioitu Ymparistoministerion matkatuotoskasikirjan (Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa) kertoimilla.

* Nykyisen asemakaavan mukaisista tonteista Kukonkoivun alueella on nykytilanteessa kaytdssa noin puolet
(betonituotetehtaat, pienteollisuus, ajoneuvokorjaamot ja logistiikka). Pienempia toimijoita alueella on yli 20, suuria tehtaita
kolme ja lisaksi keskikokoinen logistiikkaterminaali.

« Alue tuottaa nykytilanteessa noin 900 tydmatka- ja asiakasmatkaa seka noin 300 tavaraliikenteen matkaa
keskimaaraisessa arkivuorokaudessa ™)

« Kotajarventiehen tukeutuvan maankaytén arvioitu matkatuotos on yhteensa noin 2000 henkildautomatkaa ja 100 kuorma-
automatkaa vuorokaudessa.

» Rouvintien varren liike- ja toimistotilan arvioitu matkatuotos on noin 700 automatkaa. Naista noin puolet suuntautuu
eritasoliittymaan ja puolet itdan.

« Vertailun vuoksi viela rakentumattomien teollisuustonttien kayttéénotto nykyisen kaavan mukaisesti tuottaisi
lisaliikennemaaraksi noin 600 henkilbautomatkaa ja noin 100 raskaan liikenteen matkaa vuorokaudessa.

+ Asemakaava-alueen itapuolella sijaitsevan Kukonkankaan suunnitellun asuinalueen toteuduttua sen matkatuotokseksi on
aiemmassa selvityksessa arvioitu noin 500 automatkaa (saapuvat ja lahtevat matkat yhteensda) vuorokaudessa, ja valtaosa
siita kayttaa Rouvintien - Vanhan Tampereentien liittymada. Vanhan Tampereentien etelapuolisen alueen matkatuotos on
ennustetilanteessa noin 750 automatkaa, naista noin puolet kayttaa eritasoliittymaa.

» Henkiléautoliikenteen arvioidut matkatuotokset on esitetty tarkemmin sivun 17 taulukossa.

*) yksi kaynti tuottaa kaksi matkaa

Ramboll 16



Uuden maankayton matkatuotokset

Asemakaavaluonnoksen maankaytdsta eniten liikennetta tuottaa paivittdistavarakauppa, jonka arvioitu
kayntimaara on keskimaarin 1800 kayntia vuorokaudessa, mista aiheutuu vuorokaudessa noin 1200 ajon/vrk
suuruinen henkildautoliikennemaara (saapuva ja lahteva liikenne yhteensad). Paivittdistavarakaupan liikenne

painottuu iltahuipputuntiin, jonka aikana liilkennemaara on noin 40 - 50 ajoneuvoa/suunta.

vastaavan, iltahuipputuntiin painottuvan lilkennemaaran.

saapuvaan ja illalla lahtevaan liikenteeseen.

alempi kuin alueen nykyisilla tai voimassa olevan kaavan mukaisilla toiminnoilla.

Myds tilaa vaativa kauppa seka asemakaava-alueen itdosan liike- ja toimitilat ovat liikennetuotokseltaan
merkittavia, molemmat niista aiheuttavat suuruusluokaltaan puolta paivittaistavarakaupan liikenteesta

Asemakaava-alueen ulkopuolisesta maankaytdstd Kukonkankaan asuinalueen vuorokausiliikennetuotos on
noin 500 ajon/vrk painottuen aamulla lahtevaan ja illalla saapuvaan liikenteeseen. Vanhan Tampereentien
eteldpuolisen alueen vuorokausimatkatuotos on puolestaan noin 750 ajon/vrk ja se painottuu aamulla

Raskaan liikenteen matkatuotos vaihtelee 3 - 6 % henkildéautoliikenteen maarista toiminnoittain, mika on

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti
Maankaytdén Matkatuotos/ Kaynteja Henkildéauto- Vuorokausi- (AHT) (IHT)

maara (k-m2) 100 k-m?2 /vrk kaynteja/vrk liikenne (KVL)| Lahtee Saapuu Lahtee Saapuu
. Paivittaistavarakauppa 1200 150 1800 593 1186 4 8 43 47
, % Toimisto 4000 4 160 88 176| 1 16 13 2
% % Tilaa vaativa erikoistavarakauppa 4000 15 600 328 656| 2 4 24 26
<2 Liike- ja toimistotilat (2) 3000 30 900 360 720| 2 20 22
Asuminen (1), 500 asukasta 240 480| 14 2 7 14
Toimitilat (3) 9500 6 570 258 516| 3 35 30 4
Majoitustilat (3) 4000 4 160 59 117] 4 4
Palvelut (3) 1500 10 150 58 116| 1 5

Ramboll
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Ennusteliikennemaarat (KVL 2050)

Kukonkoivu ja sen itapuoliset alueet kehittyneet asemakaavaluonnoksen ja
alustavien suunnitelmien mukaan

! - Ny I ) B i ]

A

« Viereisessa kuvassa on esitetty laaditun \Teilinkangas "] | -
likenne-ennusteen mukaiset | N T

vuorokausiliikennemaarat vuoden 2050 4 . T —— //‘T f\:_HéUVc":Ué.

™

tilanteessa L —1 f i J )

_ . Y - o ~

» Kukonkoivun asemakaava-alueen seka ]~ rdiOO - i | \ﬁ_\ ____%} " Ruoppa™_
sen itapuolisten alueiden maankaytto ooy, ; L 2 /5 \
seka liikennetuotokset vastaavat - < 1 | Y

ennustetilanteessa sivulla 17 esitettya ~—— . .

B ey J'u--l%m

+ Maanteiden liikenne-ennusteen pohjana . Kukonkoivu #
on vt 12 liikenteen osalta Vaylaviraston “bs- 362w
Valtakunnallisen liikenne-ennusteen '
kasvukertoimet yhteysvalille Tuulos-
Hollola ja Vanhan Tampereentien osalta < B
Paijat-Hameen seututeiden e ~SAT
kasvukertoimet -\ Sop \ /

+ Valtakunnallisen liikenne-ennusteen /
mukainen kasvu valtatiellda 12 vuoteen T
2050 on kevyille ajoneuvoille 26 % ja
raskaalle liikenteelle 21 %. Alemmalle '
tieverkolle kasvuiksi on arvioitu
vastaavasti 21 % ja 14 %.

18
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« Kuvassa esitetty liikenne-
ennusteen mukaiset liittymien
kaantymissuuntakohtaiset
ennustevuoden 2050 aamu- ja
iltahuipputuntien (AHT & IHT)
liikennemaarat

59 / / -

” HuippGEunn
liikennemaarat
i AHT/IHT
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Yhteenveto,
liikenne-ennuste

« Asemakaavaluonnoksen mukaisen maankaytdn toteutuminen kasvattaa Kukonkoivun alueen lilkennemaaria merkittavasti nykyisesta.
Nykytilanteeseen verrattuna Kukonkoivun alueen liikennetuotos kasvaa noin 3-kertaiseksi.

« Kukonkoivun liikennetuotoksen kasvaessa lilikennemaarat Kotajarventiella ja Korpikylantiella kasvavat vastaavasti. Laaditun liikenne-ennusteen
(keskimaarainen arkivuorokausiliikennemaara 2050) mukaan kasvu on noin 2500 - 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vilkkaimmatkin
poikkileikkausliikennemaarat jaavat kuitenkin alle 4500 ajoneuvoon vuorokaudessa.

« Vanhalla Tampereentielld kasvu on noin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa, mika vastaa liilkennemaaran hieman yli kaksinkertaistumista
nykytilanteesta.

« Valtatiella 12 liikenteen kasvu on vuoden 2050 ennustetilanteessa merkittavaa erityisesti Kukonkoivun eritasoliittyman itapuolella, jossa liikenne
kasvaa nykytilanteesta noin 50 %. Kasvusta noin puolet aiheutuu Kukonkoivun ja Kukonkankaan alueiden maankaytoén kasvusta, ja puolet
valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesta seudullisen ja pitkdmatkaisen liikenteen kasvusta. Valtatien valityskyky riittda hyvin palvelemaan
ennustettua kasvua.

+ Kaavan mukainen maankayttd tuottaa suhteessa Kukonkoivun nykyista teollisuuspainotteista maankayttéa vahemman raskasta liikennetta.
Raskaan liikenteen osuus sailyy kuitenkin korkeana erityisesti Kotajarventiella olemassa olevien toimintojen sailyessa nykyisellaan.

* Huipputuntien lilkennemaarat ja liittymien kaantyvat liikennevirrat pysyvat ennustetilanteessakin maltillisina lilkennemaarien kasvusta huolimatta
« Kaupalliset palvelut ja ldhialueen uudet asukkaat kasvattavat kavellen ja pyoéraillen tehtyja asiakasmatkoja huomattavasti

« Kotajarventien ylittava jalankulku- ja pyodraliikenteen maara kasvaa huomattavasti nykytilanteesta

« Alueen sijainnista ja maankayton luonteesta johtuen autoliikenne sailyy kuitenkin paaasiallisena kulkutapana
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3. Kaava-alueen
llittyminen
liikenneverkkoon
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KL-tontin liittyminen
liilkenneverkkoon

Tydn aikana selvitettiin seuraavia mahdollisuuksia kaava-alueen
eteldisen KL-tontin liittymiseksi nykyiseen liikenneverkkoon:

A. Liittyminen Kukonkankaantien kautta nykyisin jarjestelyin

+ Erillisen vasemmalle kaantymiskaistan mahdollinen tarve
Kotajarventielle

B. Liittyminen Vanhan Tampereentien liittymaan neljanneksi haaraksi

+ Vasemmalle kdaantymiskaistan tarve mahdollisesti myds eteldiselle
haaralle

* Huoltoliikenne ja osa tontin liikenteestd myds Kukonkoivuntien
kautta

» Tarkastelua ei jatkettu Vanhan Tampereentien liittyman sijaitessa
n. 100 metrin paassa vt 12 pohjoisesta ramppiliittymasta

C. Liittyminen Vanhan Tampereentien liittymaan kiertoliittymana

+ Kiertoliittymalla suuri tilantarve (ei tarkasteltu taman tyon
yhteydessa)

+ Kiertoliittyma ei toivottava raskaan liikkenteen kannalta, myoés
erikoiskuljetusreitti huomioitava suunnittelussa

* Huoltoliikenne ja osa tontin liikenteestda my6ds Kukonkoivuntien
kautta

» Tarkastelua ei jatkettu Vanhan Tampereentien liittyman sijaitessa
n. 100 metrin paassa vt 12 pohjoisesta ramppiliittymasta

D. Vanhan Tampereentien lansipaa johdettu nykyisen Rengassupantien
kohdalle (seuraava sivu)

Ramboll




Vanhan Tampereentien kaannon vaikutus liikennemaariin (KVL 2050)
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Vanhan Tampereentien liittyminen Kotajarventiehen

« Vanha Tampereentie nykyiselldan:

+ ei aiheuta suuria muutostarpeita nykyisissa tie- ja katujarjestelyissa

+  tontti- ja korttelijako tehokas -

ei mahdollista neljannen liittymdhaaran toteuttamista pt-kauppaa varten Kotajarventien liittymaan
(n. 100 etaisyys ramppiliittymasta)

« Vanhan Tampereentie Rengassupantien kautta:

+ ramppiliittymaan saadaan ohjearvojen mukainen n. 200 m etdisyys nykyisen liittyman poistuessa (ei

kuitenkaan mahdollista pt-kaupan liittyman toteuttamista, n. 100 m etdisyys ramppiliittymastad)
vaatii tie-/katusuunnitelman, jonka ratkaisut mitoitettava suurille erikoiskuljetuksille

Kotajarventien pystygeometria liittyman kohdalla nykyistakin sijaintia jyrkempi, pohjoisesta
Lahden suuntaan kaantyminen olisi liukkailla talvikeleilld nykyista haastavampaa

tielinjaus vie kaavoitettavaa alaa Rengassupantien eteldapuolisesta korttelista, vaatii muutoksia
Rouvintien ja Kukonkannuksen nykyisiin katu- ja liittymajarjestelyihin

Vanhan Tampereentien kaannélla ei ole merkittdvaa vaikutusta likennemadariin yleisesti, mutta se veisi [dhimman
liittymadalueen nykyistd kauemmaksi pohjoisesta ramppiliittymasta

Kaannolla ei saavuteta oleellisia toimivuushyoétyja tai verkon selkiytymistd, sen sijaan odotettavissa olevat kustannukset ja
haitat ovat huomattavia.

Ramboll

24



Yhteysta rpeet
Jalankulku ja pyo

Kuqonkowu

: o}

~—Tuleva jkpp- paayhteys

Rouvintien suunnasta
KUKCNKONUN
RHEILUKENTTA

Korvaava yhteys

rampin pysakille ja

tdydentava yhteys
Kukonkoivuntielle

PSS ~
|_Kukonkuja T
;uaz 3 2 K |,j/rHALV
~L-tonttia - - | &m% ‘3 199
- - < — ~ \ \J 9 —
palvelevat L, Wy . \//\ = TS
- / Nykyinen p&ayhteys 40 {3 198
yhteydet o-J [ g ita-lansisuunnassa "'@@“ ‘ ,' “‘.\\\
N - I | & / o
\ ¥ Tla{rwatlelle ~I]
S ‘v‘/‘v_: \ \» - Iy
[ e &%
A *%é\ KRKKALANVAR

~ Nykyiset jkpp-yhteydet
~7 Suunniteltu jkpp-yhteys

< . o
S, __—/ /@ 67/ 2y
/k y p0|stam|nen_ .eb_ AR
@Lahden kaupunki. Paivitetty 22.11.2621 100 m o

/42 h 4

Ramboll



Yhteystarpeet
Joukkaliikenne

.

\\\\
Kirkonkyl&-Salpakangas
/ bussilinjan suunniteltu
reittivaraus (nykyisin
Kirkkotie-Vanha
Tampereentie)

KUKONKOIVUN
URHEN | KENTTA
Mahdollinen

pysakkisijainti

Mahdollinen
reittivarauksen
jatko, tarve 1-2
pysakille

@ Nykyinen bussipysakki

Ramboll

“ Suunniteltu pysakkivaraus



4. Toimivuustarkastelut
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Tarkasteluperiaatteet

» Tydn yhteydessa suoritettiin liikenteen toimivuustarkastelut, joiden tavoitteena
oli varmistua lahialueen lilkkenneverkon toimivuudessa ennustetilanteessa, jossa
Kukonkoivun suunniteltu maankaytté on toteutunut

» Tarkastelualue on esitetty viereisessa kuvassa, ja se kattaa
Kotajarventien/Korpikylantien liittymat vt 12 eteldisen ramppiliittyman ja
Kukonkoivuntien valilla

« Tarkastelujen liikennemaarina kaytettiin tydssa laaditun ennustevuotta 2050
kuvaavan lilkenne-ennusteen mukaisia aamu- ja iltahuipputuntien
liikennemaaria

« Raskas liikenne eroteltiin simuloinneissa linja-autoihin, kuorma-autoihin seka
puoli- ja tdysperavaunuyhdistelmiin

» Ajoneuvotyyppien osuudet kokonaisliikenteesta arvioitiin suoritettujen
liikennelaskentojen perusteella

« Toimivuustarkastelut suoritettiin PTV Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla
(ohjelmistoversio 21)

« Suojatiet mallinnettiin kuvan mukaisesti (mukana kaikki nykyiset seka
mahdollisia uusia suojateita)

 Jalankulkijamaara kullakin suojatielld 10-20/suunta

» Tarkastelujen tuloksina on esitetty simuloinneissa toteutuneet keskimaaraiset
ajonopeudet, liittymien keskimaaraiset viivytykset seka jononpituudet

+ Esitetyt tulokset ovat kymmmenen simulointiajon keskiarvoja
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Keskinopeudet ja viivytykset,
aamuhuipputunti

« Varit esittavat aamuhuipputunnin liikenteen
keskinopeutta, joka kuvaa liikenteen sujuvuutta
simulointialueella

 Laatikot ja nuolet ilmaisevat kunkin ajosuunnan
keskimaaraisen viivytyksen liittyman |api ajettaessa
» Viivytys = ylimaarainen matka-aika liittyman lapi ajettaessa
suhteessa tilanteeseen, jossa ei ole muuta liikennetta ja
liittyman voi |apaista vapaasti
+ Kaikkien ajosuuntien viivytykset simulointialueella ovat
lahes olemattomat, eli ajoneuvot joutuvat pysahtymaan

melko harvoin ja liittymien koettu palvelutaso on
erittain hyva

Keskim&dardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat

< 20 km/h

< 30 km/h

< 40 km/h

< 50 km/h

< 60 km/h

< 80 km/h

Ramboll J > 80 km/h
Ei ajoneuvoja




Jononpituudet,
aamuhuipputunti

Kuvissa on esitetty liittymiin
muodostuvien autojonojen
keskimaarainen seka pisin
hetkittdinen pituus
aamuhuipputunnin aikana

Liikenne ei jonoudu lahes lainkaan

Ramboll
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Keskinopeudet ja viivytykset,
iltahuipputunti

« Huomattavasti korkeammasta liikennemaarasta
huolimatta liikkenne on iltahuipputuntina lahes yhta
sujuvaa kuin aamullakin

« Liittymien viivytykset ovat myds IHT:n liikennemaaralla
hyvin pienet

Ramboll
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Jononpituudet,
iltahuipputunti

» Merkittavia jonoja ei mydskaan IHT:n
liikkennemaarallda muodostu lainkaan




Kaantymiskaistatarkastelu

» Kotajarventien ja Vanhan Tampereentien liittymasta
tutkittiin myos vaihtoehto, jossa pohjoisesta
tulosuunnasta on lisatty erillinen kdantymiskaista
vasemmalle Vanhalle Tampereentielle

« Mahdollinen tarve kaantymiskaistalle on noussut
esiin liikkenneturvallisuuden nakdkulmasta
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Kaantymiskaistatarkastelu,
vaikutukset

» Kuvasarjassa on vertailtu Kotajarventien ja Vanhan
Tampereentien liittyman keskinopeuksia ja viivytyksia
ilman kaantymiskaistaa ja sen kanssa aamu- ja
iltahuipputunnin liikenteella

» Koska lilkkenne on sujuvaa myo6s ilman kaantymiskaistaa,
sen lisaamisella ei ole toimivuuden kannalta
kaytanndssa merkitysta

« Simuloinneissa Kotajarventietd eteldan ajavista
raskaista ajoneuvoista keskimaarin n. 3 % joutui IHT:na
pysahtymaan liittymassa (AHT:na 0 %)

« Kaantymiskaistan kanssa pysahtymaan joutuvien
osuus oli n. 1 %, joten simulointien perusteella
kaantymiskaistan voi olettaa hieman vahentavan
tilanteita, joissa raskaan ajoneuvon peraanajo on
mahdollinen

Ramboll
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HCT-ajoneuvoyhdistelmien
vaikutus jonojen pituuksiin

» Toimivuustarkasteluiden lisdksi jonotumista on tarkasteltu
tilanteessa, jossa kaksi HCT-ajoneuvoa joutuu pysahtymaan
perakkain tarkastelualueen liittymissa

« HCT-kuljetus (High Capacity Transport) on normaalia sallittua
pidempi tai massaltaan raskaampi tieliikenteen
ajoneuvoyhdistelmakuljetus, jonka maksimipituus on 34,5 metria

» Viereisessa kuvassa on esitetty kahden perakkaisen
maksimimittaisen HCT-yhdistelman tilantarve (noin 70 m)
liittymissa, joissa Kukonkoivun ja valtatien 12 valinen liikenne
joutuu vaistamaan joko ajoneuvoliikennetta tai jalankulkijoita

Ramboll
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Yhteenveto,
toimivuustarkastelut

« Autoliikenteen toimivuus tarkastelualueella on vuoden 2050 ennusteen mukaisilla liikennemaarilla hyva, eivatka
toimivuusongelmat ole odotettavia lisaantyneesta lilkenteesta huolimatta

« Huipputuntien aikana ei muodostu merkittavia jonoja, ja alueen lapi ajaminen on kaikkiin ajosuuntiin sujuvaa

« Kukonkoivun eritasoliittyman ramppiliittymien nykyiset jarjestelyt ovat liikenteen toimivuuden kannalta riittavat, eika
lisdantynyt liikkenne aiheuta valtatien liikenteen toimivuudelle ongelmia

« Vasemmalle kaantyvalla lisakaistalla Kotajarventieltd Vanhalle Tampereentielle ei ole tarkastelujen perusteella merkittdvaa
vaikutusta liikenteen sujuvuuteen, mutta kaista todenndkoisesti vahentdisi hieman peraanajoriskia pohjoisesta liittymaan
saavuttaessa

« Esitetyn uuden suojatien liikenneturvallisuutta lisdkaista sen sijaan heikentaisi

« Toimivuustarkasteluiden perusteella kahden perdakkdisen ajoneuvoyhdistelman aiheuttaman jonoutumistilanteen voidaan
arvioida olevan varsin epatodennakdinen. Mahdollisesti hetkittain tapahtuvat kahden HCT-ajoneuvon muodostamat jonot
mahtuvat nykyisille liittymavaleille, mutta jos niiden halutaan mahtuvan lisdkaistoille, tulisi kaistoja pidentaa.
Toimivuustarkastelujen perusteella tama ei ole tarpeen.
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5. Haikaisyvaikutusten
arviointi
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Valaistus ja toimintojen sijoittuminen

« Tydn yhteydessa arvioitiin tie- ja katuliikenteestda sekd asemakaavamuutosalueen maankaytésta aiheutuva haikaisyvaikutus
valtatien kayttajille. Arvio perustuu maastomalliin seka tonttien oletettuihin kayttotarkoituksiin ja niiden perusteella
arvioituihin valaistustyyppeihin.

« Ajoneuvojen ajovaloista on rajattu valojen ylapuolelle suuntautuva valo pois. Tama on perusvaatimus, jotta ajoneuvojen
valot eivat haikaise vastaantulijoita. Nain ollen valtatien tasauksen alapuolelle sijoittuvien alueiden liikenne ei aiheuta
valtatielle haikaisya.

« Ajettaessa lannen tulosuunnasta tonttien piha-alueet ovat kaytanndssa koko ajan ajoradan alapuolella, eivatka tonteilla
liikkuvien ajoneuvojen valot ndin ollen aiheuta haikaisya ajoradalle.

» Ajettaessa alueen ohi idan tulosuunnasta tontit ovat pienen ajan ajoradan ylapuolella. KL-tontin rakennusmassat on kaavassa
osoitettu sijoittuvaksi tontin etelareunaan, mika muodostaa itsessaan haikadisyesteen valtatien suuntaan. T6-tontin alueelta
voi aiheutua tietyissa olosuhteissa haikdisya ajoradalle (pituusleikkaus 5 seuraavalla sivulla).

» Haikaisya voidaan torjua rakennuksilla, matalalla kasvillisuudella, maastonmuotoilulla tai matalalla aitarakenteella.
Haikaisyn ehkaisemiseksi tontin sisdinen liikenne on suositeltavaa jarjestaa myotapaivaan kiertavaksi, jolloin voidaan
minimoida ajoneuvoista etelan ja lannen suuntiin suuntautuvat valot.

« Tonttien rakennusten ja piha-alueiden valaistus on suunniteltava siten, ettei se aiheuta haikaisya ajoradan suuntaan.
Kaytanndssa tama voidaan toteuttaa oikeilla optiikkavalinnoilla niin, etta valaisimia ei tarvitse kallistaa. Voimakkaasti
epasymmetriset heitinoptiikat mahdollistavat haikadisyn fyysisen rajoittamisen ilman, ettd piha- ja pysakdintialueiden
tasaisesta valaistuksesta joudutaan tinkimaan.
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Valaistus ja toimintojen sijoittuminen

Tutkitut katsantosuunnat: Pituusleikkaukset:

A

1. vt12 T6-tontti KL-tontin pohjoislaita

9, Vt12 KL-tontti

3: Vt12 Vt 12 rampin pohjoispuoli
4. Vt12 ramppi KL-tontti T6-tontti
5: V12 Vt12 ramppi T6-tontti

Ramboll



6. Johtopaatokset ja
jatkosuositukset
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Yhteenveto ja johtopaatokset

» Tydssa arvioitiin Kukonkoivun yritysalueen asemakaavan ja asemakaavamuutoksen liikenteellisid vaikutuksia. Nykyisin
alueesta suurin osa on teollisuustontteja, joista osa on nykytilanteessa rakentumattomia. Laadittavassa asemakaavassa ja
asemakaavan muutoksessa osa teollisuustonteista seka uusi laajennusalue osoitetaan tydpaikkojen ja erikoistavarakaupan
alueeksi.

« Kukonkoivun maankayton luonteen (nykyinen ja suunniteltu pienteollisuus sekd erikoistavara- ja tilaa vaativa
erikoistavarakauppa) ja alueen sijainnin johdosta henkildautoliikenteen osuus asiointiliikenteesta on korkea. Kaupalliset
palvelut ja lahialueen uudet asukkaat lisdavat kuitenkin myoés kavellen ja pyoraillen tehtyja asiakasmatkoja huomattavasti.

« Kukonkoivun liikennetuotoksen kasvaessa liikennemaarat Kotajarventielld ja Korpikylantielld kasvavat vastaavasti. Laaditun
liikenne-ennusteen mukaan kasvu on noin 2500 - 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskimaarainen
arkivuorokausiliikennemaara 2050). Vilkkaimmatkin poikkileikkausliikennemaarat jaavat kuitenkin alle 4500 autoon
vuorokaudessa.

« Valtatielld 12 liikenteen kasvu on vuoden 2050 ennustetilanteessa merkittavaa erityisesti Kukonkoivun eritasoliittyman
itdpuolella, jossa liikenne kasvaa nykytilanteesta noin 50 %. Kasvusta noin puolet aiheutuu Kukonkoivun ja Kukonkankaan
alueiden maankdytdn kasvusta, ja puolet valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesta seudullisen ja pitkdmatkaisen
liikenteen kasvusta. Valtatien valityskyky on kasvaneelle liikennemaaralle riittava.

« Autoliikennemaarien ja kavelyn sekd pydrailyn kasvu lisda vastaavasti likenneonnettomuuksien todennakdisyytta.
Lilkkenneonnettomuusriskit painottuvat Kukonkoivuntien seka Vanhan Tampereentien liittymiin, mika on otettava huomioon
liitttymajarjestelyiden suunnittelussa.

» Sivulla 42 on esitetty suosituksia, joiden avulla voidaan jatkosuunnittelussa edistda seka jalankulku- ja pyoraliikenteen etta
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia seka liikenneturvallisuutta suunnittelualueella.
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Jatkosuositukset

« Autoliikenteen verkkoa voidaan kehittaa pitkalti nykyiseen tie- ja katuverkkoon tukeutuen

« Liittymat toimivat nykyjarjestelyilla ennustetilanteessakin liikenteellisesti hyvin, eika maankaytdn ja liikenne-ennusteen
mukainen liikenteen kasvu vaaranna Kukonkoivun eritasoliittyman toimivuutta. Liittymajarjestelyjen mahdolliset
kehittdmistarpeet liittyvat erityisesti jalankulun ja pyo6railyn liikenneturvallisuuden varmistamiseen.

« Jalankulun ja pyorailyn yhteyksia tulee jatkosuunnittelussa kehittaa erityisesti kaupallisten palveluiden saavutettavuutta ja
lilkenneturvallisuutta ajatellen.

* Nykyista jkpp-verkkoa esitetdaan taydennettavaksi Kukonkoivuntien ja Rengassupantien tuntumassa siten, ettd yhteydet
muodostuvat mahdollisimman lyhyiksi ja jatkuviksi.

 Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon myds jalankulku- ja pyoéraily-yhteyksien tarpeet tienylityksiin. Nykyinen
suojatieylitys Vanhan Tampereentien liittyman eteldpuolella on suositeltavaa korvata uudella keskikorokkeellisella ylityksella
liittyman pohjoispuolella.

« Suojatieylitysten liikenneturvallisuus on varmistettava ensisijaisesti pitamalla ylitykset mahdollisimman lyhyina. Erillinen
vasemmalle kdantymiskaista Kotajarventieltda Vanhalle Tampereentielle ei ole suositeltava suojatieylityksen turvallisuuden
kannalta, vaikka vahentadkin perdanajoriskia pohjoisen tulosuunnalla.

« Joukkoliikenteen palvelutasoa on syyta parantaa nykyisesta vastaamaan uutta tilannetta saavutettavuuden varmistamiseksi
ja parantamiseksi maankaytdn kehittyessa (uudet asukkaat ja tyépaikat). Joukkoliikennelinjaston kehittyminen on osittain
sidottu viereisen Kukonkankaan alueen kehittymiseen, mutta talléin myoés Kukonkoivun saavutettavuus paranee.

« Kukonkankaan asuinalueen toteutuminen lisaa omalta osaltaan kestavilla kulkutavoilla Kukonkoivun alueelle tehtavia
matkoja.
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